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Kelimeler:
Ugak, Ulastirma sistemlerinin alt sektorlerinden biri olan hava tasimaciliginin altyap: elemanlarindan
birisi havalimanidir. Havalimani, yolcu ve hava araci trafiginin diizenlenmesine yonelik gerekli
Havalimani, binalari, hava araglarinin ugusa hazirlanmasi ile inis ve kalkisini saglamak igin gerekli altyapi ve
kolayliklar1 kapsayan 6zel sekilde diizenlenmis tesislerdir. Biiyiik yatirim ve isletme maliyetleri
Ulagtirma gerektiren bu tesislerin verimli bir sekilde isletilmesi iilke kaynaklarinin kullanimi agisindan
biiyiik 6nem tasimaktadir. Hava tasimaciliginda énemli bir yeri olan, bir iilkenin diinyaya agilan
kapis1 ve iilke tanitiminda ¢ok 6nemli katkis1 bulunan havalimanlari aynt zamanda bulunduklart
bolgenin ekonomik, sosyal ve kiiltiirel gelismesine 6nemli diizeyde katki sunan yapilardir
Bu c¢alismanin amaci genel olarak havalimanlarinin &zellikleri ve 6nemi hakkinda bilgiler
sunmaktir. Bu baglamda, Havalimani Kavrami bagta olmak iizere PAT sahalari, havalimanlarinin
smiflandirilmasi,  havalimanlarinin ~ sertifikalandirma  ve isletme  kriterleri, ugaklarin
smiflandirilmast ve ugak gesitlerinin yaninda ugak trafigi ile yolcu trafigine iliskin istatistigi
bilgiler sunularak yorumlanacaktir.
Keywords: ABSTRACT
One of the infrastructure elements of air transportation, which is one of the transportation sub-
Plane, companies, is the airport. The airport is specially designed facilities with the necessary buildings
. for the regulation of passenger and aircraft traffic, and the necessary infrastructure and facilities
Airport, for the preparation of aircraft for flight. The use of country resources is of great importance in the
Transport construction of large investments and businesses. Airports, which have an important place in air

transportation, are the gateway of a country and a very important place for promoting the country,
are also aid practices to help their economic, social and cultural development.

This purpose is to provide information about the characteristics and importance of airports in
general. In this context, including the Airport Concept, PAT sites, airport classification,
certification and operation criteria of airports, classification of aircraft and aircraft types, as well as
aircraft traffic and passenger traffic statistics will be presented and interpreted.
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1. GIRIS

Glinlimiizde zaman ve hiz faktorii ¢ok dnemlidir. Hava ulagiminin siiratli, konforlu ve emniyetli olusu
ve sivil havacilik teknolojisinin siirekli ve hizli bir gelisim i¢cinde bulunmasi, diger ulasim araglarina
nazaran yolcu ve yiik tagimaciliginda hava tasimaciliginin 6nemini daha da arttirmistir. Diinyada sivil
hava tagimacilig1 son yirmi yilda ¢ok biiyiik bir gelisim gostermistir. Buna paralel olarak Tiirkiye’de
de bu alanda giderek artan gelisimi gormek miimkiindiir. Tiirkiye’de son yillarda Sivil Havacilik
faaliyetlerinin miimkiin olan her sehre yayginlastirilmasi ¢aligmalarinin etkisi ile sivil hava tastyicilari,
genel havacilik isletmeleri, egitim ve sportif amacl isletmeler ve ugak, helikopter, planor gibi hava
araclar1 sayisindaki artislar yaninda 1986 yilindan baslayarak havalimanlarimizin sayis1 da hizla
artmistir.

1983 yilinda yiiriirliige giren 2920 sayil1 Tiirk Sivil Havacilik Kanunu ile 6zel hava yolu tagimaciligin
gelistirecek dnemli diizenlemeler yapilmistir. Ulkelerin diinyaya agilan kapisi ve iilke tanitiminda ¢ok
onemli yeri bulunan havalimanlar1 ayn1 zamanda bulunduklar1 bélgenin ekonomik, sosyal, kiiltiirel
gelisimine de dnemli katkilar saglamaktadir. Bu dogrultuda havalimanlarinin tilkeler agisindan 6nemi
yadsinamaz diizeydedir.

2. HAVALIMANI KAVRAMI UZERINE

Havaliman1 kavrami {izerine baslig1 altinda havalimani, PAT sahalarininin, havalimanlarinin
siniflandirilmas1 konularina yer verilmistir.

2.1. Havalimam

Hava araglarinin inip kalkabilmesi i¢in kara veya su lizerinde tesis edilmis pist veya pistlere; Hava
araclarinin seyriiseferlerinde, inis ve kalkislarinda kullanacaklar1 seyriisefer yardimcilarina; hava
araclarinin yerdeki hareketlerini saglayan yollara; yolcu, bagaj ve kargonun yiiklenip bosaltilabilmesi,
hat bakimlarinin ve kontrollerinin yapilabilmesi igin gerekli alanlara, yolcu ve kargonun kara tagima
sistemleri ile hava tasima sistemi arasinda gecislerini saglayacak gerekli tesis ve kolayliklara; hava
araclarinin konaklama ve bakimlarimin yapilabilmesi i¢in hangarlara sahip, havacilik giivenligi ve
emniyeti i¢in her tiirlii tedbirin alindig1 ve hizmetin saglandig tesislerdir.

2.2. PAT Sahalarmin Tanimi
PAT Sahalar terimi Pist, Apron ve Taksi Yolunu ifade etmektedir.

Pist: Ugaklarin inis ve kalkisi i¢in hazirlanmis dikdortgen seklinde belirlenmis bir sahadir. Pistin
Uzunlugunun belirlenmesinde sicaklik, rakim ve basing faktorleri dikkate alinir.

Apron: Havalimaninda ucaklarin parklandirilmalar, akaryakit ikmalleri, yolcu yiik, posta, kargo
indirme bindirmeleri ve bakimlarinin yapilabilmesi i¢in belirlenmis sahalardir.

Taksi Yollari: Havalimam tel Orgiisii igerisinde kalan ve Pist ile apronu, ya da pistleri birbirine
baglayan yollara denir.

2.3. Havalimanlarinin Siniflandirilmasi

Havalimanlarinin siniflandirilmasi askeri ve sivil havalimanlari olmak {izere ikiye ayrilmistir. Hava
limanlar ile ilgili bilgiler asagida sunulmustur.
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2.3.1. Askeri Havalimanlari

Alt ve iist yap1 tesis ve kolayliklari ile destek hizmet tesis ve kolayliklar1 tamamen askeri ugak ve ugus
faaliyetlerine yonelik olarak planlanan ve askeri birimler tarafindan yonetilip isletilen
havalimanlaridir. Tesis olarak ¢ok ¢esitli ugak tipine hizmet verebilecek yapida dizayn edilmektedirler.
Bugiin diinyada kullanilan bir¢ok sivil Havalimanini baslangigta askeri amaglh olarak kurulmustur.
Birinci diinya savasi ve ozellikle ikinci diinya savasindan sonraki yillarda bircok askeri Havalimani
sivil Havalimanima doniistiiriilmiistiir. Sovyetler Birligi’nin dagilmasi ve Varsova Pakti’nin sona
ermesi de askeri havalimanlarinin sivil havalimanlarina doniistiiriilmesini hizlandiran bir bagka etken
olmustur. Askeri havalimanlarinin kullanim amaci esas olarak askeri ugak ugus faaliyetlerine yonelik
olmasina ragmen bazi iilkelerde ve lilkemizde oldugu gibi ortak kulanim anlagmalariyla sivil havacilik
faaliyetlerine agilabildigini gérmekteyiz.

2.3.2. Sivil Havalimanlari

Askeri amagh kullanilan havalimanlari diginda kalan tiim havalimanlarmi sivil Havalimani olarak
belirtebiliriz. Sivil havalimanlar1 da kendi aralarinda kullanim amaci ve sahiplik yapilar ile yapisal
biiyiikliik, fiziksel 6zellik ve hizmet hacmi gibi kriterler goz Oniine alinarak, degisik yontemlere gore
siniflandirilabilmektedir. Tiirkiye’de havalimanlart ICAO’nun referans kodlar1 baz alinarak 14 Mayis
2002 tarih, 24755 sayili resmi gazete ile yaymlanan Havalimani Yapim, Isletim ve Sertifikalandirma
Yonetmeligine (SHY-14A) gore sertifikalandirilmaktadir.

2.4. Havalimanlarinin Sertifikalandirma ve Isletme Kriterleri

Havalimanlar1 belirli standartlarda teknik ve yapisal 6zelliklerine gore siniflandirilirken, minimum
fiziki 6zellikler ve hizmetler kapsaminda isletme ruhsati verilmekte, havalimani isletme sistemlerinin
tiimii goz Oniine alinarak sertifikalandirilmaktadir.

Tiirkiye’de havalimani isletme ruhsati ve sertifikalandirma ¢aligmalar1 Ulastirma Bakanligi adina Sivil
Havacilik Genel Miidiirliigli tarafindan ytritilmektedir. 14 Mayis 2002 tarih, 24755 sayili resmi
gazete ile yayinlanan Havalimani1 Yapim, Isletim ve Sertifikalandirma Y&netmeligine (SHY-14A) gore
"A Grubu Sertifika" verilecek havalimanlarinda olmasi gereken minimum fiziki o6zellikler ve
hizmetler:

. En az 1 adet 3000x45 m veya daha biiyiik ebatta piste sahip olmasi,

. Seyriisefer yardimci cihazlarinin (ILS, VOR, DME, NDB ve benzeri) bulunmast,

. En az CAT I veya CAT II kategorisinde pist aydinlatma ve yaklasma 1siklarina sahip olmasi,

. Terminal yolcu kapasitesinin yillik en az 3.000.000 olmasi,

. Terminal konforuna (1sitma-sogutma-havalandirma-oturma gruplar1 ve benzeri) sahip olmasi,

. Havalimanlarina inecek en biiylik gévdeli ugak tipi i¢in kaza kirim ve kurtarma olanaklarina
sahip olmasi,

. Ucgus emniyetinin saglanmasi i¢in kullanilan 6zel maksath arag, gere¢ ve techizata (kar rotatifi,
pist slirtiinme katsayisini 6lgen techizat ve benzeri) sahip olmasi,

. Kargo kolayliklarina sahip olmasi,

. Sahip oldugu pist veya pistler i¢cin havalimanlarina inecek en biiyiik gévdeli ugak tipine gore

Bakanlik¢a belirlenecek Kaplama Siniflandirma Numarasina (PCN) sahip olmast,

. Havalimanlarina inecek en biiylik govdeli ugak tipine gore belirlenecek en az 5 ucak kapasiteli
Aprona sahip olmasi ve asagidaki kolayliklarin kesintisiz olarak saglanmas;
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Glimriik ve pasaport kontrol hizmeti, meteoroloji hizmeti, yangin sondiirme hizmeti, PTT hizmeti,
saglik hizmeti, yakit hizmeti, yer hizmeti, ikram hizmeti, glivenlik hizmeti, havalimanlar1 ile sehir
merkezi arasindaki ulasim kolayliklarinin olmasi.

"B Grubu Sertifika" verilecek havalimanlarinda olmasi gereken minimum fiziki o6zellikler ve
hizmetler:

. En az 1 adet 1800x45 m veya daha biiyiik ebatta piste sahip olmasi,

. Gerekli seyriisefer yardimci cihazlarinin bulunmasi,

. Pist aydinlatma ve yaklagsma 1siklarina sahip olmasi,

. Terminal yolcu kapasitesinin yillik en az 1.000.000 olmasi,

. Sahip oldugu pist veya pistler i¢cin havalimanlarina inecek en biiyiik gévdeli ugak tipine gore

Bakanlik¢a belirlenecek Kaplama Siniflandirma Numarasina (PCN) sahip olmasi,

. Havalimanlarina inecek en biiylik govdeli ugak tipine gore belirlenecek en az 3 ucak kapasiteli
aprona sahip olmasi ve kesintisiz meteoroloji hizmeti, kesintisiz giivenlik hizmeti, kalkis ve
inisten en az 2 saat dnce olmak iizere, yangin sondiirme hizmeti, PTT hizmeti, saglik hizmeti,
uluslararasi havalimanlar1 ise yukaridaki hizmetlere ilave olarak, giimriik ve pasaport kontrol
hizmeti, yakit hizmeti, yer hizmeti, ikram hizmeti kolayliklarin saglanmasi;

. Havalimanlari ile sehir merkezi arasindaki ulasim kolayliklarinin olmasi.

"C Grubu Sertifika" verilecek havalimanlarinda olmasi gereken minimum fiziki 6zellikler ve hizmetler

I1Se |
. En az 1 adet 1200x30 m veya daha biiyiik ebatta piste sahip olmasi,
. Gerekli seyriisefer yardimci cihazlarinin bulunmast,
. Pist aydinlatma ve yaklasma 1s1klarina sahip olmasi,
. Sahip oldugu pist veya pistler i¢cin havalimanlarina inecek en biiyiik gévdeli ugak tipine gore

Bakanlikg¢a belirlenecek Kaplama Siniflandirma Numarasina (PCN) sahip olmast,

. Havalimanlarina inecek en biiyiik govdeli ugak tipine gore belirlenecek en az 1 ugak kapasiteli
aprona sahip olmas1 ve kesintisiz meteoroloji hizmeti, kesintisiz giivenlik hizmeti, kalkis ve
inisten en az 2 saat once, yangin sondiirme hizmeti, PTT hizmeti, saglik hizmeti, uluslararasi
havalimanlar1 ise yukaridaki hizmetlere ilave olarak, giimriik ve pasaport kontrol hizmeti, yakit
hizmeti, yer hizmeti, ikram hizmeti, kolayliklarin saglanmasi,

. Havaliman ile sehir merkezi arasindaki ulagim kolayliklarinin olmas1 gerekmektedir.

2.5. Ucaklarin simiflandirilmasi

Ucaklar1 belirli bir kritere gore siniflandirmak miimkiin degildir. Kullanildiklar1 yerlere, gayelere gore
lizerinde tasidig1 motorlara gore, sekillerine gore ve daha pek ¢ok kritere gore ucaklari tiplere ayirmak
miimkiindiir. Kullanilma yeri agisindan ana olarak: askeri ve sivil ugaklar olmak {izere iki gruba
ayrilabilir. Askeri ugaklar da gayelerine gore avci ugagi, bombardiman ugagi, kesif, nakliye ugagi gibi
tiplere sahiptir. Her tipteki ucagin kendine has yapi, ebat ve manevra 6zellikleri vardir. Sivil ucaklar da
kendi aralarinda yolcu, nakliye, ila¢clama, arastirma ugagi vb. gibi ¢esitli gayelerde kullanilacak sekilde
degisik ebat ve Ozelliklerde yapilir. Ucgaklar1i dizayn edenler ucagin seklini, motorunu vb. yapi
elemanlarini segerken pek ¢ok faktdrii géz oniine almak mecburiyetindedir. Ornek verecek olunursa
stiratin 6nemli oldugu bir avci ugaginda pervaneli motor yerine jet motorunu tercih edecektir.

Son zamanlarda gelisen savas teknolojisi neticesinde ortaya ¢ikan bir ucak tipi de pilotsuz ugaklar yani
insansiz hava araglaridir. Elektronik haberlesme cihazlariyla ya yerden pilot kontroliinde veya
otomatik kontrol sistemleri yardimiyla kendi kendine ucarak, maliyeti pilotlu ucaklara gore
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disiirmektedir. Bu sebeple gelecekte pilotlu ugaklarin yerini alabilecegi diisiiniilmektedir. Bunun
yaninda yerden pilot kontrolil olan ¢esitlerinde kumanda eden pilotun genis bir goriis acist olmamasi
ve gbrevini tamamlayan ucagin tekrar lisse donmesinin hava sartlarina bagli olmasi gibi dezavantajlari
da vardir (http://ucak.uzerine.com/index.jsp?objid=3287, 2015).

2.5.1. Ucak Cesitleri

Ugak cesitleri; kanat sayisina, motor sayilarina, kullanim amaclarina, motor tiirlerine ve diger
ozelliklere gore ucaklar olmak lizere bese baslikta incelenebilir
(http://sivilhavaci.blogspot.com.tr/2012/12/ucak-cesitleri.html, 2015),

a) Kanat Sayisina Gore Ugak Cesitleri: Monoplane: Tek kanatli, Biplane: Cift kanatli, Threeplane: Ug
kanatli

b) Motor Sayilarina Gére Ugak Cesitleri: Tek motorlu, iki motorlu, ii¢ motorlu, dért motorlu, alti
motorlu, sekiz motorlu ve on motorlu olmak iizere yediye ayrilmaktadir.

¢) Kullanim Amaglarina Gore Ugak Cesitleri: Yolcu ugaklari, nakliye ugaklari, yiikk+yolcu ugaklari,
zirai ilaglama ucaklari, egitim ucaklari, gozetleme ugaklari, kesif ucaklari, denizalti ugaklari,
bombardiman ugaklari, yangin séndiirme ugaklari, hiicum ugaklari, insansiz hava araglar1 (IHA),
insansiz savas ucaklari, casus ucaklar ve komuta kontrol ucaklaridir.

d) Motor Tiirlerine Gore Ugak Cesitleri: Turbojet, turbofan, ramjet, pulsejet, roket motorlu, scramjet
turboprop, piston motorlu, wankel motorlu ve ductedfan olmak iizere gesitlere ayrilmaktadir.

e) Diger Ozelliklere Gore Ugaklar: Deniz ugagi, Degisik Tasarimli, Hem suya hem karaya inebilen
Sabit Kanatli, Doner Kanatli, Cok Kii¢iik Ucaklardir.

3. TURKIYE’DEKI HAVALIMANLARI

Tiirkiye’deki havalimanlari ve intifalar1 ve hizmete giris tarihleri asagidaki tabloda verilmistir.
Tiirkiye’ de 53 havalimam isletilmektedir. Bunlardan 48 tane havalimani DHMI tarafindan 3 tanesi
DHMI denetimli &zel sirketler tarafindan 2 Tanesi ise diger Kamu ve Ozel sirketler tarafindan
isletilmektedir.

Zonguldak Caycuma Havalimani 5335 sayili kanun kapsaminda 04.10.2006 tarihinde yapilan s6zlesme
ile Zonguldak Ozel Sivil havacilik Sanayi ve Ticaret A.S.’ye isletilmek ftizere 25 willigina
kiralanmistir. DHMI denetimindedir.

Antalya Gazipaga Havalimani, 5335 sayili kanun kapsaminda 04.01.2008 tarihinde yapilan s6zlesme
ile 25 yilligina TAV Gazipasa Yatirim Yapim ve Isletme A.S.’ye kiralanmistir. DHMI denetimindedir.

Aydin Cildir Havalimani, 5335 sayili kanun kapsaminda 26.06.2012 tarihinde yapilan sézlesme ile 20
yilligina THY Aydin Cildir Havalimani Isletme A.S.’ye kiralanmistir. DHMI denetimindedir.

Kiitahya Zafer Havaliman1 Yap-islet -Devret modeli yontemiyle IC ICTAS Insaat Sanayi ve Ticaret
A.S ‘ye 2044 yilina kadar devredilmistir.

Sabiha Gok¢en Havalimani, Havaalani Isletme ve Havacilik Endiistri A.S tarafindan isletilmektedir.

Eskisehir Havalimani ise Anadolu Universitesi Havacilik ve Uzay Bilimleri Fakiiltesi tarafindan
isletilmektedir.
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Tablo 2.1 Tiirkiye’deki Havalimanlari

HAVALIMANLARI INTIFA HIZI\T/[EIT{IIHG;RIS‘
ISTANBUL ATATURK DHMI 1953
ANKARA ESENBOGA DHMI 1955
iZMIiR ADNAN MENDERES DHMI 1987
ANTALYA DHMI 1960
MUGLA DALAMAN DHMI-HKK 1381
ADANA DHMI 1937
TRABZON DHMI 1957
MUGLA MILAS-BODRUM DHMI 1997
ISPARTA S. DEMIREL DHMI 1997
INEVSEHIR KAPADOKYA DHMI 1998
ERZURUM DHMIi-HKK 1966
GAZIANTEP DHMI 1976
ADIYAMAN DHMI 1998
AGRI DHMI 1997
AMASYA MERZIFON DHMIi-HKK 2008
BALIKESIR KOCA SEYIT DHMI 1997
BALIKESIR MERKEZ DHMI-HKK 1998
BATMAN HKK 2010
BINGOL DHMI 2013
BURSA YENISEHIR DHMIi-HKK 2000
CANAKKALE DHMI-DKK 1995
CANAKKALE GOKCEADA DHMI 2010
DENIZLI CARDAK DHMI-HKK 1991
DIYARBAKIR DHMI-HKK 1952
ELAZIG DHMI-KKK 1940
ERZINCAN DHMI-KKK 1988
HATAY DHMI 2007
IGDIR DHMI 2012
KAHRAMANMARAS DHMI 1996
KASTAMONU DHMI 2013
KARS DHMI 1988
KAYSERI DHMI-HKK 1998
KOCAELI CENGIiZ TOPEL DHMI-DKK 2011
KONYA DHMIi-HKK 2000
MALATYA DHMIi-HKK 1941
MARDIN DHMI 1999
MUS DHMI-HKK 1992
SAMSUN CARSAMBA DHMI 1998
SIIRT DHMI 1998
SINOP DHMI 1993
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SIVAS NURI DEMIRAG DHMI 1957
SANLIURFA GAP DHMI 2007
SIRNAK DHMI 2013
TEKiRDAG CORLU DHMIi-HKK 1998
TOKAT DHMI 1995
USAK DHMI-HKK 1998
VAN FERIT MELEN DHMI 1943
ANTALYA GAZIPASA DHMI 2009
ISTANBUL SABIHA GOKCEN HEAS 2001
ZONGULDAK CAYCUMA DHMI 2007
ZAFER BOLGESEL DHMI 2012

Kaynak: http://www.dhmi.gov.tr/finans.aspx, 2015

Tabloda goriildigl gibi Tiirkiye’ nin biiyiik ¢ogunlugundaki illerde hava limani bulunmaktadir. Yine
tabloda belirtilen havalimanlarinin disinda Istanbul'a yapilacak Tiirkiye nin en biiyiik 3. havalimani
icin yapilan ihale, KDV hari¢ 22 milyar 152 milyon Euro'yla Limak-Kolin-Cengiz-Mapa-Kalyon
Ortak Girisim Grubuna 25 yilligina verilmistir. Bu Thale Cumhuriyet tarihinin en biiyiik ihalesi
olmustur.

3.1. Tiirkiye’deki Havalimanlarmin Gelir ve Giderleri

Belirtilen baglik altinda Tirkiye’deki hava limanlarinin gider-zarar durumu ve Tiirkiye’deki hava
limanlarina ait istatistiki verilere yer verilecektir.

3.1.1. Tiirkiye’deki Havalimanlarimin Gider- Zarar Durumu

Tek Diizen Hesap planina uygun olarak Havalimanlarmin Satig Faaliyet Giderleri asagidaki tabloda
detayli olarak aciklanmistir. Satislarin Maliyeti, Faaliyet giderleri, Satiglarin Maliyeti ve Faaliyet
Giderleri, Diger Faaliyetlerden Olagan Gider ve Zararlar, Olagan Dis1 Gider ve Zararlar ve Toplam
gider ve Zararlar incelenmistir. 2015 yilinda 2.004.507.000 TL gider karsilifn hizmetlerin
stirdiiriilecegi programlanmustir. 2013 yili giderleri 1.502.776.714,85 TL olarak gergeklesmis olup,
2014 yili giderlerinin 1.966.602.000 TL olarak revize edilmistir.

Tablo 2.2: Tiirkiye’deki Havalimanlarinin Gider Zarar Durumu

DHMI

GIDER VE ZARARLAR (BiN TL)

YILLAR

BILGI 013G 2014R 2015P
SATISLARIN MALIYETI 1.069.526 1.594.100 1.656.606
FAALIYET GIDERLERI 117.073 147312 164.413
SATISLARIN MALIYETI VE FAALIYET GIDERLERI 1.186.599 1.741.412 1.821.019
DIGER FAALIYETLERDEN OLAGAN GIDER VE 119 -
ZARARLAR 313,386 222144 180.222
OLAGAN DISI GIDER VE ZARARLAR 2.792 3.046 3.266
TOPLAM GIDER VE ZARARLAR 1.502.777 1.966.602 2.004.507

Kaynak: DHMI 2015 Y1l Isletme Biitge Kitabi, Mali Isler Daire Baskanligi, 2015
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3.1.2. Tiirkiye’deki Havalimanlarinin Gelir Durumu

Havalimanlarin genel olarak gelirleri;

konma, konaklama PAT sahasi gelirleri, yaklasma gelirleri,

meydan ¢alisma saatleri uzatma gelirleri, aydinlatma, yer hizmet gelirleri, ara¢ 6zel plaka ve personel
tanitma kart ticret gelirleri, yolcu servis hizmet gelirleri, yer tahsis hizmet gelirleri, elektrik-su ve
sogutma gelirleri, diger terminal hizmet gelirleri reklam gelirleri biiro-arazi kira gelirlerinden

olusmaktadir.

3.2. Tiirkiye’deki Havalimanlarina Ait Istatistiki Bilgiler

Tiirkiye’deki 2013-2014 yillarina ait ugak trafik ve yolcu trafigine iliskin istatistiki bilgiler asagida

tablolar halinde sunulmustur.

3.2.1. Tiirkiye’deki 2013-2014 Yillar1 Ugak Trafik Istatistiki Bilgileri

Tirkiye’deki 2013-2014 yillar1 arasindaki Ugak Trafik istatistiki bilgileri asagida tabloda

gosterilmistir.

Tablo 2.3 Ucak Trafigi Istatistikleri
TURKIYE’DEKi UCAK TRAFIGi
Havalimanlar: ' 2013 YILSONU 2014 YILSONU 2014/2013 (%)
I¢ Hat Dis Hat | Toplam I¢ Hat | Dis Hat | Toplam I¢ Hat | D1g Hat | Toplam

Istanbul Atatiirk 139.043 267.274 | 406.317 145.402 | 294.115 | 439.517 5 10 8
Istanbul Sabiha Gokgen | 91.848 58.727 |150.575 |113.051 |72.603 |185.654 |23 24 23
Ankara Esenboga 80.107 16.711 |96.818 78.740 |15.681 |94.421 -2 -6 -2
Izmir Adnan Menderes | 58.658 18.207 |76.865 62.998 |18.750 |81.748 7 3 6
Antalya 44.479 127.064 |171.543 |49.054 |128.834 |177.888 10 1 4
Gazipaga Alanya 965 1.760 2.725 2.825 2.829 5.654 193 |61 107
Mugla Dalaman 11.170 19.150 |30.320 12,112 |19.886 |31.998 8 4 6
Mugla Milas-Bodrum 16.457 13.590 |30.047 19.836 |14.138 |33.974 21 4 13
Adana 37.129 4.801 41.930 37.726 | 7.265 44,991 2 51 7
Trabzon 18.170 2.618 20.788 18.633 |3.007 21.640 3 15 4
Isparta Siileyman Demirel | 10.295 805 11.100 13.783 | 796 14.579 34 -1 31
Nevsehir Kapadokya 2.340 63 2.403 2.912 75 2.987 24 19 24
Erzurum 7.044 252 7.296 7.805 228 8.033 11 -10 10
Gaziantep 14.002 1.324 15.326 15.326 |1.464 16.790 9 11 10
Adiyaman 1.337 1.337 1.420 1.420 6 6
Agri 1.576 1.576 1.683 1.683 7 7
Aydin Cildir 13.624 13.624

Amasya Merzifon 1.064 9 1.073 1.135 25 1.160 7 178 8
Balikesir Koca Seyit 5.265 49 5.314 5.969 88 6.057 13 80 14
Balikesir Merkez 185 1 186 147 147 -21 -100 -21
Batman 3.802 11 3.813 3554 |2 3.556 -7 -82 -7
Bingol 300 300 1.192 1.192 297 297
Bursa Yenisehir 6.193 361 6.554 7.154 412 7.566 16 14 15
Canakkale 548 548 809 12 821 48 50
Canakkale Gokgeada 104 104 70 70 -33 -33
Denizli Cardak 5.230 60 5.290 6.141 66 6.207 17 10 17
Diyarbakir 13.819 159 13.978 13.637 | 186 13.823 -1 17 -1
Elaz1g 6.514 294 6.808 6.720 326 7.046 3 11 3
Erzincan 2.609 2.609 2.564 16 2.580 -2 -1
Eskigehir Anadolu 5.382 306 5.688 4.268 419 4.687 -21 37 -18
Hatay 6.155 1.798 |7.953 6.778 |2.905 |9.683 10 62 22
Igdir 1.730 0 1.730 1.418 1.418 -18 -18
Kahramanmaras 1.692 0 1.692 1.887 1.887 12 12
Kars 3.654 3 3.657 3.085 |2 3.087 -16 |-33 -16
Kastamonu 433 433 842 842 94 94

21




YILMAZ, Hakan - Tiirkiye’de Hava Limanlarinin Durumlarina iliskin Bir Analiz

Kayseri 11.834 2.036 13.870 11.805 |2.298 14.103 0 13 2
Kocaeli Cengiz Topel 700 10 710 680 21 701 -3 110 -1
Konya 7.050 721 7.771 7.806 | 706 8.512 11 -2 10
Malatya 7.030 110 7.140 6.456 105 6.561 -8 -5 -8
Mardin 2.945 2.945 3591 |2 3.593 22 22
Mus 2.163 12 2.175 2.282 2.282 6 -100 5
Samsun Carsamba 10.352 804 11.156 13.525 |905 14.430 31 13 29
Siirt 572 572 418 418 -27 -27
Sinop 26 26 1.130 1.130 4.246 4.246
Sivas Nuri Demirag 2.885 80 2.965 3500 |75 3.575 21 -6 21
Sanlurfa Gap 4.535 92 4.627 4.948 95 5.043 9 3 9
Sirnak Serafettin Elgi 453 453 2.296 3 2.299 407 408
Tekirdag Corlu 20.322 1.278 21.600 18.280 |961 19.241 -10  |-25 -11
Tokat 510 510 903 903 77 77
Usak 1.203 2 1.205 2219 |4 2.223 84 100 84
Van Ferit Melen 9.420 84 9.504 9.293 94 9.387 -1 12 -1
Zafer 1.176 200 1.376 775 247 1.022 -34 |24 -26
Zonguldak Caycuma 210 284 494 180 232 412 -14 -18 -17
DHMI TOPLAMI 583.104 479.833 | 1.062.937 | 619.664 | 513.548 |1.133.212 | 6,3 7,0 6,6
TURKIYE GENELI 682.685 541.110 | 1.223.795 | 754.387 | 589.878 | 1.344.265 | 10,5 |9,0 9,8
Kaynak: http://dhmi.gov.tr/istatistik.aspx, 2015

2013 Y1l sonu Ugak Trafik istatistiki verilerine gore ugak trafigi Tirkiye Genelinde 1.504.973, 2014
Y1l sonu istatistik verilerine gore ise toplam 1.677.350 olarak gerceklesmis olup, ucgak trafigi 2014 yil
sonunda 2013 y1l sonuna gore yaklasik % 11,5 oraninda artmaistir.

Tablodaki verilere gore 2014 yilsonu tiim ucak trafiginde, Istanbul Atatiirk Havalimaninin 145.402 i¢
Hat, 294.115 D1s hat olmak {izere toplam 439.517 trafigiyle Tiirkiye genelinde en fazla ugak trafigine
sahip oldugu goriilmektedir.

2.3. Tiirkiye’deki 2013-2014 Yillar1 Toplam Yolcu Trafik Istatistiki Bilgileri

Tiirkiye’deki 2013-2014 yillar1 arasindaki toplam yolcu trafik istatistiki bilgileri asagidaki tabloda
verilmistir.

2013 ve 2014 Yillart Yolcu Trafik istatistiki verilerine gore Tiirkiye Genelinde yolcu trafigi 2013
yilinda 149.995.868, 2014 yilinda ise 166.491.088"dir.

Buna bagli olarak 2014 yilsonunda 2013 yili sonuna gore yolcu trafigi yaklasik % 11 oraninda
artmistir.

Tablo 2.4 Yolcu Trafigi istatistikleri

YOLCU TRAFIGi (Gelen-Giden)

2013 YIL SONU 2014 YIL SONU 2014 /2013 (%)
Havalimanlar ic Hat Dis Hat Toplam I¢ Hat D1s Hat Toplam IIf|;at ]I-)I;SI ;II;OpIa
Istanbul Atatiirk 17.218.672 | 34.079.118 | 51.297.790 | 18.754.002 |38.200.788 |56.954.790 | 9 12 11
Istanbul Sabiha Gékgen | 11.928.074 | 6.593.688 |18.521.762 |15.008.600 |8.499.541 | 23.508.141 | 26 29 27
Ankara Esenboga 9.369.832 |1.572.228 |10.942.060 |9.567.075 1.445.044 |11.012.119 |2 -8
Izmir Adnan Menderes | 7.753.983 |2.479.157 |10.233.140 |8.358.864 2.577.908 |10.936.772 |8
Antalya 5.526.485 |21.492.138 | 27.018.623 | 6.217.042 22.124.021 |28.341.063 | 12
Gazipaga Alanya 110.590 227.932 338.522 316.999 409.253 726.252 187 |80 115
Mugla Dalaman 851.704 3.203.926 | 4.055.630 980.926 3.295.748 | 4.276.674 |15 3
Mugla Milas-Bodrum 1.738.027 |1.890.293 |3.628.320 2.017.703 1.842.312 |3.860.015 |16 -3
Adana 3.754.227 | 561.551 4.315.778 4.052.569 627.309 4.679.878 |8 12
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Trabzon 2.528.990 |91.897 2.620.887 2.708.542 113.165 2.821.707 |7 23 8
Isparta Siileyman

Demirel 21.043 126.617 147.660 64.531 120.908 185.439 207 |-5 26
Nevsehir Kapadokya 194.234 2.594 196.828 297.048 1.520 298.568 53 -41 52
Erzurum 852.616 23.505 876.121 978.033 14.606 992.639 15 -38 13
Gaziantep 1.662.457 |166.342 1.828.799 1.969.045 186.625 2.155.670 |18 12 18
Adiyaman 118.124 118.124 158.768 158.768 34 34
Agri 181.921 181.921 202.824 202.824 11 11
Aydimn Cildir

Amasya Merzifon 112.659 799 113.458 135.089 2.682 137.771 20 236 21
Balikesir Koca Seyit 90.581 997 91.578 200.447 6.930 207.377 121 | 595 126
Balikesir Merkez 2.876 2.876 287 287 -90 -90
Batman 419.852 318 420.170 435.407 338 435.745 4 6 4
Bingol 29.443 29.443 120.460 120.460 309 309
Bursa Yenisehir 43.818 23.111 66.929 44.151 30.526 74.677 1 32 12
Canakkale 7.737 7.737 45.181 358 45.539 484 489
Canakkale Gokgeada 1.726 1.726 -100 -100
Denizli Cardak 277.047 4.596 281.643 372.239 4.963 377.202 34 8 34
Diyarbakir 1.782.827 |15.826 1.798.653 1.793.363 15.042 1.808.405 |1 -5

Elazig 805.062 32.293 837.355 866.883 40.308 907.191 8 25

Erzincan 281.502 281.502 293.926 1.237 295.163

Eskisehir Anadolu 1.955 32.445 34.400 1.740 43.409 45.149 -11 |34 31
Hatay 747.749 216.958 964.707 812.906 292.061 1.104.967 |9 35 15
Igdir 216.715 216.715 197.561 197.561 -9 -9
Kahramanmarag 140.938 140.938 187.844 187.844 33 33
Kars 430.175 430.175 385.096 344 385.440 -10 -10
Kastamonu 35.126 35.126 68.585 68.585 95 95
Kayseri 1.414.826 |218.186 1.633.012 1.434.370 224.088 1.658.458 |1 3 2
Kocaeli Cengiz Topel 13.200 13.200 13.020 13.020 -1 -1
Konya 767.123 68.828 835.951 905.783 82.418 988.201 18 20 18
Malatya 628.892 10.915 639.807 619.825 10.389 630.214 -1 -5 -1
Mardin 359.809 359.809 471.064 471.064 31 31
Mus 266.635 1.519 268.154 313.160 597 313.757 17 -61 17
Samsun Carsamba 1.258.740 | 73.408 1.332.148 1.444.844 75.890 1.520.734 |15 3 14
Siirt 16.896 16.896 19.526 19.526 16 16
Sinop 80.544 80.544

Sivas Nuri Demirag 331.771 6.959 338.730 421.939 7.123 429.062 27 2 27
Sanlwurfa Gap 532.580 13.047 545.627 584.410 9.028 593.438 10 -31 9
Sirnak Serafettin Elgi 39.074 39.074 252.247 252.247 546 546
Tekirdag Corlu 74.844 3.021 77.865 121.555 642 122.197 62 -79 57
Tokat 17.796 17.796 35.266 35.266 98 98
Usak 8.494 8.494

Van Ferit Melen 1.120.522 |4.218 1.124.740 1.208.113 2.537 1.210.650 |8 -40 8
Zafer 63.872 20.902 84.774 59.669 26.374 86.043 -7 26
Zonguldak Caycuma 3.179 22.563 25.742 24.444 24.444 -100 |8 -5
DHMI TOPLAMI 64.040.856 | 66.384.365 | 130.425.221 |70.220.557 |71.357.455 %41'578'01 96 |75 8,6
TURKIYE GENELI 76.148.526 | 73.281.895 |149.430.421 |85.607.565 |80.360.476 165'968'04 12,4 19,7 11,1
DHMI DIREKT TR 463.913 423.778 -8,7
DIGER DIREKT TR.Y. |101.534 99.269 2.2
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TURKIYE DIREKT TR. | 565.447 523.047 75

TURKIYE GENELI
DIREKT TRANSIT
DAHIL 149.995.868 | 166.491.088 11,0

Kaynak:http://dhmi.gov.tr/istatistik.aspx, 2015

Tablodaki verilere gore 2014 yil sonu yolcu trafiginde, Istanbul Atatiirk Havalimanmin 18.754.002 I¢
Hat, 38.200.788 Dis Hat olmak iizere toplam 56.954.790 yolcu trafigiyle Tiirkiye Genelinde en fazla
yolcu trafigine sahiptir.

SONUC VE ONERILER

Ulagtirma sektoriiniin alt sektorleri arasinda son yillarda en hizli gelisim gostereni havayolu
tasimaciligt olmustur. Yakin gelecekte de daha fazla biiyliyecegi tahmin edilmektedir. Mevcut
gostergeler dogrultusunda gerek ucak trafigi gerekse saglanan giivenlik ve konfor agisindan Ulkemiz
hava ulastirmasinda biiyiik bir yiikselmenin gergeklestigigoriilmektedir. Ulkemizde, gerek yolcu
gerekse yiik tasimacilig1 agisindan biiyiik bir gelisme yasanmaktadir. Ozellikle son on yilda havayolu
yatirnmlarini arttirarak gerek sosyo-kiiltiirel gerekse ekonomik bakimdan hizli bir gelisme siirecine
girmistir

Ucus noktalarinin artisi, uluslararasi ve bolgesel isbirlikleri sayesinde oniimiizdeki yillarda {ilkemizin
diinya hava ulagtirmasi ig¢indeki paymin artacagini 6ngérmek miimkiindiir. Hava ulagim sisteminin
iilke kaynaklarini tiiketen degil, ekonomiye ve tasimaciliga katkisi olan bir duruma getirilmesi
gerekmektedir. Gergeklestirilmis yatirimlardan maksimum verimin elde edilmesi ancak bunun
ekonomiye ¢k isletme giderleri yiikii getirilmeksizin gergeklestirilmesi. Trafik talebi olan
havalimanlarinda, dogru belirlenmis gelisim ihtiyaclarinin paralelinde, kamu kaynaklar1 digindaki
kaynaklarin kullanimi1 da saglanacak bicimde Oncelikleri dogru belirlenmis olan yatirimlarin
gergeklestirilmesi lilke kaynaklarinin kullanimi agisindan 6nem tagimaktadir.

Havalimani ve havalimani giivenlik sistemlerimiz gelismesine ragmen giivenlik noktalarinda ilkel
yontemlere bagvurulmasi hava ulastirmasini itici kilan bir sebeptir. Bazi havalimanlarinda baslatilan
gelismis sistemler Tirkiye geneline yansitilarak gilivenlik noktalarinda halka verilen rahatsizliklar en
aza indirilmelidir. Havalimani ve havalimani sayis1 giiniimiizde artmasina ragmen ugus siirelerinde
problemler mevcuttur. Bu durum hava ulastirmasinin hizli ulasim avantajini ortadan kaldirmaktadir.
Aktarmali uguslardaki bekleme siiresi kisaltilarak hava ulastirmasi daha cazip hale getirilmelidir. Hava
ulagtirmasinda ¢ok sik meydana gelen gecikmeler hava ulastirmasina duyulan giiveni sarsmaktadir.

Havayolu sirketlerinin yaz ve kis saatleri uygulamasina gore ucus saatlerini degistirmesi ve irtibata
gecilmeyen yolcularin magdur olmas: hava ulagtirmasina olan giiveni sarsan diger bir etkendir. Bu
nedenle Havayolu sirketleri tutarliliklarini arttirarak yolculara giiven saglamalidir.
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